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' i 5 ‘Gesetz. 7 7
zum Verbot des Betriebs lauter Giterwagen
und zur Anderung des Allgemeinen Eisenbahngesetzes

Vom 20. Juli 2017

Der Bundestag-hat mit Zustimmung des Bundes-
rates das folgende Gesetz beschlossen:”

Artikel 1

Geselz
-zum Verbot des
Betriebs lauter Giterwagen
{Schienenlarmschutzgesetz — SchlarmschG)

§1
Anwendungébereich des Gesetzes

Dieses Gésetzrfindet Anwendung auf laute Glter-
wagen, die auf der regelspurigen dffentlichen Eisen-
bahninfrastruktur in Deutschland zum Einsatz kommen.

§2
Begriffsbestimmungen

(1) ,Lauter Glterwagen® im Sinne dieses Gesetzes
ist ‘sin Giiterwagen, der bei der Inbetriebnahme nicht
den Anforderungen der Verordnung (EU) Nr. 1304/201 4
der Kommission vom 26. November 2014 (ber die
technische Spezifikation fir die Interoperabilitdt des
Teilsystems ,Fahrzeuge - L&rm“ sowie zur Anderung
der Entscheidung 2008/232/EG und Aufhebung des

Beschlusses 2011/229/EU (ABI. L 356 vom 12.1 2.2014, "

S. 421) oder des Beschlusses 2011/229/EU der Kom-
mission vom 4. April 2011 Uber die Technische Spezi-
fikation fir die Interoperabilitat (TSI) zum Teilsystem'
Fahrzeuge — L&rm* des konventionellen transeuro-
paischen Bahnsystems (ABI. L 99 vom 13.4.2011, 8. 1)
entsprochen hat.

(2) ,Maximal zuldssige Schallemission® im Sinne
dieses Gesetzes ist eine Schallemission, die den fik-
- tiven Schallleistungspegel nicht Uberschreitet.

(3) ,Fiktiver Schallleistungspegel® im Sinne dieses
Gesetzes ist der Wert, der sich ergibt, wenn der Pegel
der langenbezogenen Schallleistung flr-einen Zug be-
rechnet wird, der

1. hinsichtlich Fahrzeuganzahl und Fahrzeugbauarten
mit Ausnahme der Bremsausrilstung mit dem Giter-
zug identisch ist, fir den eine Trasse beantragt und -
zugewiesen wird, und '

2 ausschlieBlich aus Giiterwagen besteht, die keine
lauten Guterwagen sind. - : -

Bei der Berechnung werden lediglich Fahrzeuge nach
Anlage 2 Beiblatt 1 Kategorie 10 Zeile 5, 8, 18 oder 21
der Verkehrsl&rmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
(BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verord-
nung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geén-
dert worden ist, beriicksichtigt.

§3 ' ©om
Verbot lauter Giiterwagen

(1) Mit Beginn "des Netzfahrplans 2020/2021 am
13. Dezember 2020 ist das Fahren oder Fahrenlassen
von Giiterzigen, in die laute Giiterwagen eingestellt
sind, auf dem deutschen Schienennetz verboten.

(2) Folgende Guterwagen sind einem Glterwagen
gleichgestellt; der bei der Inbetriebnahme die Voraus-
setzungen der in § 2 Absatz 1 genannten Vorschriften
erfillt hat: :

1. ohne Erbringung eines Nachweises ein Giterwagen,
‘der von Grauguss-Bremssohlen auf Verbundstoff-
Bremssohlen oder Scheibenbremsen umgerUstet
worden ist, oder CRAE

2. mit Erbringung eines Nachweises ein Glterwagen,

der auf andere als die in Nummer 1 genannte Weise
so umgebaut worden ist, dass er die flr die Inbe-
triebnahme nachzuweisenden Emissionsgrenzwerte
der in § 2 Absatz 1 genannten Vorschriften einhalt.

(3) Ein Personenzug, in den ein oder mehrere laute
Giiterwagen eingestellt sind, ist einem Giiterzug gleich-
gestellt, in den ein oder mehrere laute Guterwagen ein-
gestellt sind.
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§4
Ausnahmen vom Verbot

Abweichend von § 3 ist der Betrieb lauter Giiter-
wagen zuléssig,

1. sofern die Schallemission, die beim Betrieb eines

Giiterzuges mit lauten Giiterwagen enisteht, aufgrund '

einer aus der Zuweisung der Schienenwegkapazitét

folgenden und im Fahrplan festgelegten niedrigen

Geschwindigkeit den fiktiven Schallleastungspegel
- nicht Uberschreitet, oder

2. auf Schlenenwegen, an denen die AuBenpegel der

Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzver-
ordnung wegen folgender Merkmale auch dann
durchgehend eingehalten werden, wenn die dort ver-
kehrenden Gliterziige laute Giiterwagen umfassen:

a)-Art und Umfang des Eisenbahnbetriebes,
b) SchallschutzmaBnahmen,

c) Iﬁrmabschirmende'Bebauung,

d) Topografie' oder ' N

e) Abstand zwischen Schienenweg und schutzbe-
dirftigen Nutzungen.

§5
Befreiungen vom Verbot

(1) Auf Antrag eines Zugangsberechtigten oder eines
Halters von Eisenbahnfahrzeugen kann die zustindige
Behérde Befreiungen von dem Verbot nach § 3 fir den
Betrieb einzelner Gliterwagen erteilen, .

1. wenn nachgewiesen wird, dass es noch keine zuge-
lassene Technologie gibt, bei deren Verwendung die
Guterwagen keine lauten Giliterwagen mehr wéren,

2. wenn die Giiterwagen im Vor- oder Nachlauf zu
ihrem Hauptlauf auf Steilstrecken verkehren und
ausschlieBlich fir Verkehre mit Fahrtanteil auf Steil-
strecken zum Einsatz kommen, solange keine Be-
triebsgenehmigung fiir eine Technologie erteilt ist,

die an Stelle der Grauguss-Bremssohle auf Steil-

strecken zum Einsatz kommen kann: die Glter-
wagen sind zu kennzeichnen, :

- 3. wenn die Gt‘.‘lterwageh ausschlieBlich aus Griinden

des historischen Interesses oder zu touristischen
Zwecken betrieben werden; hierzu gehért auch die
Einstellung dieser Guterwagen in Ziige zur Zufahrt
oder Abfahrt zu eisenbahnhistorischen oder touris-
tischen Veranstaltungen.

(2) Die Befreiung ist in den Féllen des Absatzes 1
Nummer 1 und 2 bis zum Ablauf von fiinf Netzfahrplan-
perioden, die auf-die Netzfahrplanperiode folgen, in der
die Befreiung erteilt wurde, zu befristen. Sie kann vor-
zeitig widerrufen werden, sobald eine zugelassene
Technologie zur Verfligung steht, bei deren Verwen-
dung die befreiten Glterwagen keine lauten Giiter-
wagen mehr wéren und die Restlaufzelt der Befreiung
mehr als 18 Monate betragt

(3) In den Féllen des Absatzes 1 Nummer 3 ist die |

Befreiung unbefristet zu erteilen. Sie erlischt, wenn der
Glterwagen nicht mehr ausschlieBlich fir einen der
beiden in Absatz 1 Nummer 3 genannten Zwecke vor-
gehalten wird.

§6

Berechnung der
Schallemission und Schallimmission

(1) Bei der Ermittlung des fiktiven Schallleistungs-
pegels wird unterstellt, dass der Zug mit der fiir Guter-

- wagen dieser Bauart zulassigen Hochstgeschwindig-

keit fahrt. Liegt die zulassige Streckenhdchstgeschwin-

‘digkeit unter der bauaribedingten Héchstgeschwindig- -

keit, so ist die zuléssige Streckenh&chstgeschwindig-
keit fir die Berechnung des fiktiven Schallleistungs-
pegels heranzuziehen. Fiir die Vergleichsrechnung sind
die Fahrbahneigenschaften gem&B Anlage 2 der Ver-
kehrslarmschutzverordnung zugrunde zu legen.

(2) Die “beim Betrieb entstehende Schallemission
nach § 4 Nummer 1 wird durch Berechnung des Pegels
der |lAngenbezogenen Schallleistung nach den in An-
lage 2 der Verkehrslarmschutzverordnung festgelegten
Verfahren, Werten und Definitionen bestimmt. In den
Fallen nach § 4 Nummer 2 ist der Beurteilungspegel
flr den jeweiligen Beurteilungszeitraum und fiir das
vollsténdige Betriebsprogramm unter Einschluss aller
flr diese Schienenwege vorgesehenen Giiterziige, die
laute Guterwagen umfassen, maBgeblich.

(3) Ein Giiterzug, der mindestens einen lauten Giiter-
wagen umfasst, geht in die Berechnung als vollsténdig
aus lauten Giterwagen bestehender Zug ein. Bei der
Berechnung eines lauten Giterzugs sind ausschlieBlich
Giterwagen nach Anlage 2 Beiblatt 1 Kategorie 10

Zeile 2 oder 15 Verkehrslarmschutzverordnung Zu be-

rucksmhtlgen

§7
* Pflichten der Betreiber
der Schienenwege und der Zugangsberechtigten

(1) Die Ausnahmen geméB § 4 gelten ausschlieBlich
fiir den Gelegenheitsverkehr. Dabei darf die Schienen-
wegkapazitdt fur laute Glterzlige frihestens finf
Arbeitstage vor der beabsichtigten Trassennutzung an
den Zugangsberechtigten vergeben werden. Bei der
Trassenkonstruktion zu beriicksichtigen ist die Kapazi-
tét, die bis fiinf Arbeitstage vor der beabsichtigten Tras-

" sennutzung nicht fur andere Trassen in Anspruch ge-

nommen-wurde.

(2) Die Betreiber der Schienenwege dirfen nur
solche Schienenwegkapazitdt zuweisen, bei der das
Geschwindigkeitsprofil so konstruiert ist, dass der maxi-
mal zulassige Schallleistungspegel nicht iiberschritten
wird. Kann der Zugangsberechtigte bei der. Bean-
tragung von Schienenwegkapazitat nicht ausschlieBen,
dass ein Guterzug, fur den die Zuweisung der Schie-
nenwegkapazitat beantragt wird, auch laute Giterwa-
gen umfasst, darf nur die Zuweisung solcher Schienen-
wegkapazitédt beantragt werden, bei der aufgrund ihrer
Konstruktion, insbesondere durch einen besonderen
Fahrwegverlauf oder verminderte Geschwindigkeiten,
sichergestellt werden kann, dass die maximal zuléssige
Schallemission durch den betroffenen Giiterzug nicht

- liberschritten wird. Dies gilt nicht, falls fiir samtliche

der fir den Einsatz vorgesehenen lauten Giliterwagen
eine Befreiung gemaB § 5 erteilt ist. Die Betreiber der
Schienenwege unterstitzen die Zugangsberechtigten
bei der sachgerechten Beantragung der Schienenweg-
kapazitét.
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{3) Die Betreiber der Schienenwege diirfen bei Giter-
ziigen mit lauten Giiterwagen nur solche Schienenweg-
kapazitat zuweisen und solche Nutzungen der Schie-
nenwegkapazitét zulassen, bei denen eine Ausnahme
gemaB § 4 oder eine Befreiung gemaB § 5 Absatz 1 vor-
liegen. Die Betreiber der Schienenwege mussen regel-
maBig und in Stichproben bei der Nutzung der Schie-
nenwegkapazitit priifen, .dass die Voraussetzungen
nach Satz 1 erfilllt sind. '

(4) Guterzuge, in die auch laute Giterwagen einge-
stellt sind, fiir die keine Befreiung erteilt wurde, durfen
nur mit dem durch den Betreiber der Schienenwege
gemaB Absatz 2 Satz 1 vorgegebenen- Geschwindig-
keitsprofil gefahren werden. Die Zugangsberechtigten
miissen dem Triebfahrzeugflihrer die Geschwindig-
keitsprofile vor Beginn der Fahrt zugénglich machen.

§8

Auskunftspflichten fiir Betrelber
der Schienenwege und fiir Zugangsberechtigte

(1) Die Zugangsberechtigten sind verpflichtet, dem
Betreiber der Schienenwege bei der Beantragung von
Schienenwegkapazitat sowohl zum Netzfahrplan als
auch im Gelegenheitsverkehr mitzuteilen, ob laute
Giiterwagen in den Zug eingestellt werden. Liegt far
die lauten Giiterwagen eine Befreiung nach § 5 vor, ist
die Befreiung bei der Antragstellung anzugeben und vor
der Nutzung der Schienenwegkapazitit dem Betreiber
der Schienenwege nachzuweisen. '

{2) Die Betreiber der Schienenwege und die Zu-
gangsberechtigten sind verpflichiet, den zustindigen
Behodrden auf deren Verlangen innerhalb von -einem
Monat folgende Daten zu Gbermitteln: '

1. die Daten, die zur Uberwachung der Einhaltung des
Verbots nach § 3 Absatz 1 erforderlich sind,

2. die Daten, die zum Nachwéis des Ausnahmetatbe-
stands nach § 4 erforderlich sind,

3. die Daten, die zum Nachweis des Befreiungstatbe-
stands nach § 5 Absatz 1 erfordetlich sind. ’

(3) Die Ubermittlung hat kosfenfrei zu erfolgen. Die

zusténdige Behdrde kann Einzelheiten zur Art und Auf-
bereitung der Daten bestimmen. Die Daten nach Satz 1
" sind auf Verlangen der zustindigen Behérde elektro-
nisch zu Ubermittein.

(4) Die Beireiber der Schienenwege und die Zu-
" gangsberechtigten sind verpflichtet, die in Absatz 2
Satz 1 genannten Daten nach Durchfiihrung der Zug-
fahrt auf der zugewiesenen Trasse fir mindestens zwolf
Monate bereitzuhalten. : :

B
" Zustindige Behdrden
Zusténdige Behdrde fir die Durchfilhrung und Uber-
wachung dieses Gesetzes auf den Schienenwegen der
Eisenbahnen des Bundes ist das Eisenbahn-Bundes-
_ amt. Auf anderen Schienenwegen nimmt die nach
Landesrecht zustdndige Behorde diese Aufgabe wahr.
Die Zustindigkeit der Regulierungsbehdrde bleibt un-
berihrt. ‘ _ ' .
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§10
Uberwachung
durch die zusténdigen Behorden

(1) Die zustindigen Behtrden Uberwachen, dass
das Verbot nach § 3 eingehalten wird. Sie priifen fur
mehrere Streckenabschnitte im Streckennetz des Be-
treibers der Schienenwege und fir ein ausgewdhltes
Datumn fur die Tag- und Nachtzeit, anhand von Wagen-
listen und Fahrplanunterlagen, ob Giiterwagen zum
Einsatz gekommen sind, die nach diesem Gesetz nicht
zum Betrieb zugelassen sind oder die bei einer Fahrt
mit der im Fahrplan festgelegten Geschwindigkeit den
maximal zuldssigen Schallleistungspegel nicht einhal-
ten. Bei der Festlegung der Streckenabschnitte, auf
denen die Schallemissionswerte (iberprift werden, sind

die Hauptabfuhrstrecken zu beriicksichtigen. Die Pri-

fung kann auch nachtréglich erfolgen. -

(2) Die zusténdigen Behtrden tiberwachen, dass Zu--

gangsberechtigte und Betreiber der Schienenwege die
Verpflichtung nach § 7 zur Beantragung uhd Zuweisung

- ordnungsgeméBer Zugtrassen einhalten. Hierzu Uber-

priifen sie, ob die.zur Trassenanmeldung erforderlichen

Angaben vollstandig und zutreffend waren und ob die_
zugewiesene Zugtrasse den Vorgaben dieses Gesetzes

entspricht. Die Prifung erfolgt nachtraglich.

(3) Die fur Eisenbahnen des Bundes zusténdige Be-
hérde filhrt die jeweilige Priifung mindestens einmal pro

_Kalendervierteljahr durch. Die fUr nicht bundeseigene

Eisenbahnen zusténdige Behorde fuhrt die Prifung fir

_Gterziige, die nicht auf Schienenwege der Eisenbah-

nen des Bundes (ibergehen, mindestens einmal im
Kalenderjahr durch.

(4) Die zusténdigen Behotrden verdffentlichen die
Ergebnisse ihrer Uberprifung jéhrlich.

& 11
MaBnahmen bei VerstéBen

(1) Stellt die zustéihdige Behorde fest, dass filr einen
bestimmten Streckenabschnitt wiederholt gegen das

Verbot nach § 3 Absatz 1 Satz 1 oder gegen die Ver-

pflichtungen nach § 7 Absatz 2 Satz 1, Absatz 3 oder 4,
oder nach § 8 Absatz 1, 2 3atz 1 und 4 und Absatz 3
verstoBen wurde, so kann sie dem Betreiber der Schie-
nenwege und dem Zugangsberechtigten fur diesen
Streckenabschnitt folgende MaBnahmen auferlegen:

1. strecken- und tageszeitbezogene Héchstgeschwin-
digkeiten oder ’

2. nachtliche Fahrverbote.

Dem Betreiber der Schienenwege kann sie unter den in
Satz 1 genannten Voraussetzungen auferlegen, die
Guterwagen des Zugangsberechtigten vor Fahrtantritt
dahingehend zu Uberpriifen, .ob ausschlieBlich Glter-
wagen in den Zug eingestelit wurden, mit denen der
maximal zuldssige Schallleistungspegel bei Einhaltung
der im Fahrplanprofil festgelegten Geschwindigkeiten
maglich ist. :

(2) Soweit der Zugang zu Schienenwegen betroffen
ist, setzen sich die zustandigen Behorden vor dem Er-
lass von MaBnahmen mit der zustdndigen Regulie-
rungsbehérde ins Benehmen. .
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§12
Zwangsgeld

" Die nach diesem Gesetz zusténdige Behdrde kann
ihre Anordnungen nach den filr die Vollstreckung von
VerwaltungsmaBnahmen geltenden Vorschriften durch-
setzen. Die Hohe des Zwangsgeldes betrdgt bis zu
500 000 Euro.”

§13
BuBgeldvorschriften

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder

fahrlassig

1. entgegen § 3 Absaiz 1 einen Giiterwagen fahrt oder
fahren lasst,

2. entgegen § 7 Absatz 2 Satz 1 SchlenenwegkapaZItat
zuweist,

3. entgegen § 7 Absatz 3 Satz 1 eine Nutzung der
Schienenwegkapazitat zulésst,

4. entgegen § 7 Absatz 4 Satz 1 ein dort genanntes
Geschwindigkeitsprofil nicht einhalt,

' 5. entgegen § 7 Absatz 4 Satz 2 ein Geschwindigkeit&

profil nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht
rechizeitig zugénglich macht,

6. entgegen § 8 Absatz 2 Satz 1 und 4 Daten nicht,
- nicht richtig, nicht vollstédndig, nicht in der vorge-

schriebenen Weise oder nicht rechtzeitig Gibermittelt, :
7. enigegen § 8 Absatz 3 Daten nicht oder nicht mln-

destens zwolf Monate bereithéalt.

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann in den Fillen des
Absatzes 1 Nummer 1 bis 3, 5 und 7 mit einer GeldbuBe
bis zu funfzigtausend Euro, in den Fillen des Absat-

zes 1 Nummer 6 mit einer GeldbuB'e,bis zu dreiBigtau-

send Euro und in den Fallen des Absatzes 1 Nummer 4-

mit einer Geldbufie bis zu eintausend Euro geahndet
werden. -

(3) Verwaltungsbehorde im Sinne des § 36 Absatz 1
Nummer 1 des Gesetzes Uber Ordnungswidrigkeiten ist
fir Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes das
Eisenbahn-Bundesamt.

§14
Abweichungsfestigkeit

Von den in den § 10 getroffenen Regelungen des
Verwaltungsverfahrens darf durch Landesrecht nichi
abgewichen werden. '

Artikel 2

Anderung des
Allgemeinen Eisenbahngesetzes

In § 26 Absaiz 1a Satz 1 und Absatz 3 Satz 6
des Aligemeinen Eisenbahngesetzes vom 27, Dezember
1993 (BGBI. | S. 2378, 2396; 1994 | S. 2439), das

‘zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 27. Juni 2017

(BGBI. | S. 2085) gesndert worden ist, wird jeweils die
Angabe ,9¢ durch die Angabe ,8 ersetzt.

Artikel 3
Inkrafttreten

‘Dieses Gesetz tritt am Tag nach der Verkundung in
Kraft.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt. Es
ist im Bundesgesetzblatt zu verklinden. -

Berlin, den 20. Juli 2017

. Der Bundesprésident

Steinmeier

Die Bundeskanzrerin_
Dr. Angela Merkel

_ . Der Bundesminister
fir Verkehr und digitale Infrastruktur
A. Dobrindt




